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© Radschuase! eJnes Nutzfahrzeugrada. 

© Die Erfindung ermogltcht die Vermeidung von Reibkor- 
roaion Im Anlageberelch einer Radschussel (1) durch Anord- 
nung von Zwiachenacheiben (5). die mh der Radschussel 
durch aufkleben, elnpreaaen Oder eingieBen test verbunden 
alnd. Dtese Zwiechenscheiben umgeben die Bolzenlocher (4) 
dea Radsplegele (2) hi Form von Einzelscheiben unmittelbar 
konzentrtsch oder m Form einea Umfangsringes der alle 
Bolzenlocher (4) umachlle&t. Die Zwiechenscheiben (5) Wi- 
den in ihrer GeaamtheH die aileinige Anlegeflfiche zwischen 
Radschussel und Radnebenflansch bzw. Bremstrommel oder 
Zwtllingarad. Gleichartige Zwiachenacheiben (6) kdnnen 
auch zwischen der Radschussel (1) und dem Auflagebereich 
der Redmuttern bzw. der entsprechenden Radbolzenkdpfe 
f7) zwecka Verhinderung von Reibkorrosion vorgesehen 
aein. 
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Radschtissel eines Nutzfahrzeugrads 
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Die Erfindung betrifft eine Radschtissel eines Nutzfahr- 
zeugrads mit Bolzenlbchern ini Radspiegelbereich, die zur 
Aufnahme der Radschtissel an einem Radnabenflanscb Oder 
einer Bremstrommel mittels Radbolzen dienen. 

Bei Nutzfahrzeugr&dern, insbesondere bei UGtf-Radern, wird 
die Mindestwanddicke der Radschussel im Verschraubungs- 
bereicb (Radspiegel) mit durch die dort auftretende Reib- 
korrosion bestimmt, die eine nennenswerte Verminderung 
der Schwingfestigkeit bewirkt. Durcb Vermeidung der Reib- 
korrosion kSnnte eine deutliche Verringerung der Wand- 
dicke und damit eine Material- und Gewichtseinsparung 
erzielt werden. Dies ist insbesondere bei Leichtmetall- 
rSdern von Bedeutung, die im Vergleicb zu Stahlradern im 
Radspiegelbereich eine fast doppelte Wandstarke erfor- 
dern. Dadurcb bedingt wird bei vielen LKW-Typen, insbe- 
sondere bei solchen mit Zwillingsradern , eine spezielle 
Verschraubung erforderlich und dadurch eine Verelnderung 
des Spurmafies bewirkt. 

Zur Vermeidung der im Anlagebereich zwischen Radschussel 
und Radnabenflanscb bzw. Bremstrommel auftretende n Reib- 
korrosion ist es bekannt, die Anlageflache zwischen Rad- 
schtlBsel und Radnabenflanscb bzw. Bremstrommel auf Pla- 
chenteile auBerhalb des Bereichs der Bolzenlbcher zu be- 
schranken. Diese Anlagef lachenteile werden durch auBer- 
halb und innerhalb des Lochkreises der Radbolzen und kon- 
zentrisch zu diesem orientierte, ring- oder segmentf ormige 
Teile der OberflSche des Radspiegels gebildet. Zu diesem 
Zwecke sind Ausnehmungen bzw. Vertiefungen im Radschtissel- 
spiegel vorgesehen, wie dies beispielweise aus der euro- 
p&ischen Patentanmeldung 39 934 und aus der DE-OS 29 31 400 
bekannt ist. DieBe bekannten Vorkehrungen zur Verhinder- 
ung der Reibkorrosion sind verhaltnismaBig aufwendig. 
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1 Aufgabe der Erfindung ist es, elne Radscbiissel eines 
Nutzfahrzeugrads anzugeben, bei welcher durch einfache 
MaBnahmen das Auftreten von Reibkorrosion im Verscbrau- 
bungsbereicb vermieden wird. Diese MaBnahmen sollen ins- 

5 besondere keine zusatzlichen Arbeitsgange, wie Plandre- 
ben Oder Schleifen erforderlich machen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch eine Rad- 
scbiissel eines Nutzfahrzeugerads mit Bolzenlochern im 
10 Radspiegelbereich, die zur Aufnahme der Radscbiissel an 
einem Radnabenflanscb oder einer Bremstrommel mittels 
Radbolzen dienen, dadurcb gelost, daB zur Verbinderung 
von Reibkorrosion im Verscbraubungsbereicb mit der Rad- 
scbiissel fest verbundene Zwischenscbeiben, die die Bolzen 
zenlocher unmittelbar umgeben und die allein eine Anlage- 
flache zwiscben Radspiegel und Radnabenflanscb bzw. 
Bremstrommel oder Zwillingsrad bilden, vorgeseben sind. 
Durch diese erf ±ndungsgemaBe Anordnung von fest mit der 
Radscbiissel verbundenen Zwischenscbeiben zwiscben Rad- 
scbiissel und Radnabenflanscb im Anlageberdch, wird ein 
direkter Kontakt der Stirnflachen von Radspiegel und 
Radnabenflanscb vermieden, wodurch eine Reibkorrosion 
zwiscben den beiden Teilen im Verscbraubungsbereicb 
nicht mehr auftreten kann. 
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Dabei kann gemaB einer Veiterbildung des Erf indungsge- 
dankens diese Zwiscbenscheibe entweder eine Anzahl von 
Einzelscheiben sein, die jeweils ein Bolzenloch konzen- 
triscb umgeben. Die Zwiscbenscheibe kann aber auch als 
ein in Umf angsrichtung alle Bolzenlocher umfassender 
umlaufen der Ring (Umf angsring) ausgebildet sein. 

Besweiteren ist es besonders vorteilhaft, wenn die Zwi- 
scbenscheibe bzw. die Zwischenscbeiben auf die Radscbiis- 
sel aufgeklebt, eingepreBt oder eingegossen sind. 



Von besonderem Vorteil ist auch, wenn auch im Auflage- 
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bereicb der Radbolzenkopf e oder Pattern eolche Zwiechen- 
scheiben vorgeeeben eind, wodurch auch bier eine Reib- 
korrosion vermieden wird. 

Aub der DE-AS 20 63 279 let es bekannt, in Burcbbohrungen 
dee ebenen Radbefestigungsbereiche bzw. des Radspiegels 
Huleen einzupaaeen, durcb welcbe die der Befestigung 
dienenden Bolzen hindurchtreten kb'nnen. Diese Hiilaen 
echlieBen etirnaeitig biindig mit a«. Radapiegel ab, ao 

T„ T V? Bt daDn ' Wen ° 816 SUS elnea aDdere ° Serial 
ale die Radacbtiaeel beateben aollten, zu einer Reduzie- 

rung der Reibkorrosion nicht beitragen kbnnen, da der 

Radapiegel in seiner ganzen ganzen Auedebnung die Anla 

geflache mit dem Radnabenflansch bzw. der Bremstrommel 

oder den. Zwillingarad bildet. Cberdies machen die rad- 

spiegelseitigen Stirnflacben der Httlsen nur einen gerin- 

gen Brucbteil der Geaamtflache dea Radapiegela aua. Bei 

der bekannten Radschiisael werden die Radkrafte durch 

Flachenpreesung zwiechen den Hiilaen und der Radacbeibe 

radial zu den Hiilaen iibertragen, wahrend bei der erf in- 

dungagemaBen Radachiissel die Radkrafte ale (Haft-) Rei 

bungekrSfte unter direkter Einbeziehung der Radacbeibe 

in den ZraftfluB der Radbolzen iibertragen werden. 

Hachfolgend wird die Erfindung an Hand von Auafubrunga- 
beiapielenunter Bezug auf die Zeichnung naber beacbrieben. 

Eb zeigt: 

Hg.1: eine Teilanaicht auf eine Radschiisael mit daran 
bef estigten Einzel-Zwischenscheiben , 

Pig. 2: eine Teilanaicht einer Radachiisael mit einer 
auf dieser befe B tigten, alle BolzenlScher 
umfassenden ringfonnigen <Umfangs-) Zwischen- 
scbeibe, und 

Pig.3: einen Schnitt III-in nacb Pig. i bzw. p ig . 2 . 
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In der Zeicbnung, insbesondere Pig. 3, ist eine Radecbtts- 
sel 1 m it einem Radspiegel 2 una BolzenlScbern 4 dar- 
gestellt. Mit 3 ist der entsprecbnde leil eines Radnaben- 
flanscbes bzw. einer Bremstrotnmel angedeutet, an den, die 
Radscbussel 1 aittels eines nicht dargestellten, durcb 
erne Radnutter 7 angedeuteten Radbolzens befestigt ist. 

In, Auflagebereicb des Radspiegels 2 ist eine mit der 
Radscbiissel 1 durcb aufkleben, einpressen, eingieBen 
Oder dergleichen rest verbundene Zwisbhenscbeibe 5 vor- 
gesehen, durcb welcbe die Bolzenlbcber 4 umgeben sind. 
In der in Fig.1 dargestellten ersten Ausftibrung ist als 
Zwascbenscheibe 5 eine Vielzabl von einzelnen, unmittel- 
bar konzentriscb urn die jeweiligen Bolzeniecber angeord- 
netea Einzelscbeiben vorgesehen. 

In der in Pig. 2 dargestellten Ausfttbrungsforn, ist die ' 
Zwisebenscbeibe 5 als eine alle Bolzenlocber 4 un,fassende 
rmgfomnge Scbeibe 6b ausgebildet. Die Gesautbeit der 
die Bolzenlbcher umgebenden Zwiscbenscbeiben 5 bildet 
dxe alleinige Anlageflacbe zwiscben den, Radspiegel 2 und 
den, Radnabenflanscb bzw. der Bremstronnnel 3 Oder de* 
Zwillingsrad. 

Burch die Anordnung gleicbartiger Zwiscbenscbeiben 5 
aucb zwiscben der Radscbiissel 1 und den, Auflagebereicb 
der Radnmttern 7 bzw. der entsprecbenden Radbclzenkbpfe 
wird das Auftreten von Reibkorrosion aucb in diesen, Be- 
reich unterbunden. 
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Patentansprttcbe : 



Radechusael einea Nutzfahrzeugrada mit BolzenlBchern 
(4) in. Radapiegelbereicb (2), die zur Aufnahme der 
Radschttssel (1) an einem Radnabenflansch oder an einer 
Bren.8tron.Tnel ( 3 ) mittels Radbolzen dienen, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Verhinderung von Reibkorrosion 
in. Verachraubungsbereich mit der Radachiiaael (1) feet 
yerbundene Zwiachenacheiben (5), die die BolzenlScher 
(4) umgeben und die allein eine Anlageflacbe zwiscben 
Radspiegel (2) und Radnabenflansch bzw. Bremstrommel 
(3) oder Zwillingsrad bilden, vorgesehen sind 



Radachiiaael nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
daB die Zwiachenscbeiben (5) Einzelscbeiben (Anord-' 
nung 6a) Bind, die jeweils die BolzenlScher (4) un- 
mattlbar konzentriech umgeben. 

RadscbuBBel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
daB die Zwiachenscbeiben ( 5 ) ala ein in Umf angari chtung 
alle BolzenlBcher ( 4 ) erfaasender, umlaufender Ring 
(Anordnung 6b) ausgebildet 1st. 

Radechusael nach mindestens einem der vorbergebenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischen- 
acheibei ( 5 ) auf der RadschUasel (1) aufgeklebt aind. 

Radechtisael naob mindestena einem der Anspriiche 1 bia 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenschelben 
(5)in die RadacbUasel (1) eingeprefit sind. 

RadachUaael nach mindeatena einem der Anspriiche 1 bia 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwiachenscbeiben (5) 
in die Radschiissel (1) eingegossen sind. 

Radachiissel nach mindestena einem der vorbergebenden 
Anapruche, dadurch gekennzeichnet, daB auch im Auf- 
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1 lagebereich der EadbolzenkSpfe Oder -muttern (7) 

gleichartige Zwischenecheiben (5) vorgeeehen sind. 
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